- Situation abritée des vents (condition essentielle pour la sécurité des sau-
teurs).

- Relief qui épouse le profil type du tremplin et comporte des pentes bien pla-
cées pour le spectacle, si bien que la construction de l'ouvrage et des gra-
dins ne demandera que 280 000 m3 de terrassement et que la piste d'élan, en
son point le plus haut, ne sera qu'a 15 m au-dessus du sol naturel.

- Position sur le circuit routier : GRENOBLE-SAINT-NIZIER - LANS-en-VERCORS -
SASSENAGE - GRENOBLE, qui permet d'acheminer en cinq heures quelques 70 000
Spectateurs par une noria de cars & sens unique.

En outre, si SAINT-NIZIER est distant de 18 kms de GRENOBLE par la route, des
raccourcis permettront éventuellement i une grande partie du public de redes-
cendre a pied, en moins d'une heure, jusqu'a la vallée.

Enfin, belvédére grenoblois, SAINT-NIZIER appartient cependant au Vercors et
se trouve relié par 20 kms de bonne route 4 AUTRANS, dont 1'excellente équipe
sportive prétera son concours, a l'organisation des épreuves, AUTRANS ol sera
également situé le Village Olympique annexe, destiné aux concurrents des dis-
ciplines nordiques.

Telles sont les multiples raisons qui ont amené les organisateurs des X° Jeux
Olympiques d'Hiver & construire & SAINT-NIZIER du Moucherotte, le grand trem-

plin de 90 m pour le saut spécial.

UN CHANTIER EXEMPLAIRE

Depuis qu'il a démarré, en juillet 1966 et jusqu'ad la fin janvier 1967, le
chantier n'a pas connu de repos... qu'il pleuve, qu'il neige ou qu'il geéle a
pierre fendre, on y travailla 24 heures sur 24, éclairés la nuit par de puis-
sants projecteurs.

Menés avec rigueur, les travaux exécutés par l'entreprise PEGAZ & PUGEAT, de
CHAMBERY ont avancé rapidement.

Pourtant, la tdche était immense puisqu'il a fallu déplacer 230 000 m3 de terre
et de rochers pour fagonner la piste de réception, la piste de dégagement et
préparer a coups de mines les fondations de la piste d'élan qui a été construi-
te en béton.

Comme le total des terrassements prévus pour le tremplin est de 280 000 m3 on
peut dire que la plus grande partie de ce gigantesque ouvrage a été réalisée en
quelques mois.

Pour effectuer ces travaux, les plus gros engins ont été utilisés, et notamment
un scraper de 33 m3.

Au mois de Janvier 1967, les hommes avec leurs énormes machines achevérent de
donner a la piste de réception son profil qui fut encore retouché au cours de
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1'été. Les matériaux enlevés ont servi a faconner la piste de sortie qui 8*&vas
se largement et se termine par une butte en arc de cercle de 11 m qui domne a
la "palette" la forme d'une profonde et vaste cuvette. Au cours de 1'été 1967
la plateforme de sortie a encore été rehaussée d'un métre, de fagon a permettre
un meilleur arrét des sauteurs. Enfin, si le temps le permet, il est également
prévu 1'engazonnement de la piste de réception et la pose d'un grillage desti-
né a éviter l'érosion,

Au sommet de la piste de réception, dans la '"bossel un tunnel a été creusé pour
faciliter la circulation et, notamment, l'accés a la tour des juges qui se trou-
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ve de l'autre cdté des pistes, par rapport a l'entrée.
Les dimensions de l'ensemble impressionnent :

- 130 m de différence de niveau entre le sommet de la tour de départ et le bas
de la piste de réception.

- 360 m de longueur.

En moins de 6 mois, un vallon sauvage a été complétement bouleversé et trans-
formé.

UNE GRANDE PURETE DE LIGNE

La piste d'élan fait toute l'originalité du tremplin de SAINT-NIZIER qui a été
calculé par 1l'architecte allemand spécialiste en la matiére, Monsieur KLOPFER.

Elle a été dessinée par l'architecte Pierre DALLOZ qui collabora au projet dont
1'étude technique a été confiée a 1'0.T.H.

Familier du Vercors, Pierre DALLOZ avait la connaissance intime des lieux.
Aimant cette montagne, il a su la respecter et, par la-méme, l'embellir avec
un ouvrage d'une étonnante pureté de lignes.

Pierre DALLOZ explique comment il a congu ce tremplin.

"La tiche consistait & mettre dans un site grandiose, mais assez difficile, un
certain nombre d'éléments prévus au programme, puis & les mettre en forme :

- la piste de départ et le tremplin proprement dit.

- les accés a la partie supérieure de la piste.

- des locaux pour la direction de l'épreuve et pour les juges.

- un local pour la presse.

- des tribunes d'honneur pour 2 000 spectateurs.

- soixante cellules pour les reporters de radio, de télévision, de presse.

- les gradins nécessaires pour accueillir un public chiffré a plus de 70 000
personnes.

"Nous avons tout d'abord choisi des matériaux majeurs : le béton et le bois
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ainsi qu'un élément de construction : le voile de béton armé.

Nous avons estimé qu'il n'était pas indifférent, par un tel choix, de rappeler
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les l?tIPS de la France dans l'invention et l'évolution de la technique de cons-
truction en béton armé.

La piste d'élan sera portée par un voile de béton axial entre une tour de dé-
part a sa partie haute et le tremplin."

COMME UN PLONGEOIR GEANT

Les moyens d'accés aux plateformes de départ (escaliers, ascenseurs) ont été

snfirmés dans la pure simplicité d'une tour, nettement détachée de la piste
'élan.

Ainsi ont été réduites au minimum les dessertes visibles des portes étagées
d'ol s'élanceront les skieurs, selon le glissement de la neige.

Au pied de la tour se trouve une salle de fartage.

Le tremplin proprement dit a été congu par Monsieur Pierre DALLOZ comme un
plongeoir et non comme 1'habituelle caisse ornée des anneaux olympiques.
"Nous avons cherché explique l'architecte, une image de légéreté, d'envol'.

Et il a étonnament réussi !

Le nez de ce tremplin en porte-a-faux de 4 m dressé a 5,50 m au-dessus du sol,
est d'une rare élégance.

Pour construire la piste d'élan, l'entreprise PEGAZ & PUGEAT a employé une
méthode originale.

Jusqu'a la fin des travaux de bétonnage, le chantier a fonctionné sans inter-
ruption de jour comme de nuit. Aussi, le rythme de la construction fut-il ex-
trémement rapide : la tour, haute de 24,50 m s'éleva a la cadence de 12 cm par
heure et fut terminée en 10 jours...

Cette tour donne accés & la plateforme supérieure de départ qui se trouve a
23 métres au-dessus du sol. Des passerelles permettent de gagner six autres ni-
veaux de départ qui sont disposés de part et d'autre de la piste d'élan.

La différence de hauteur entre chaque niveau est de 1,50 m.
Le voile de béton supportant la piste d'élan dont les fondations sont solide-
ment ancrées dans le poudingue, a été construit de la méme maniére que la tour :

il n'y a jamais eu d'interruption de travail méme quand la temp@te soufflait.

Des échafaudages hydrauliques montaient réguliérement 34 la cadence de 24 cm par
heure.
I!.




-mesure 110 m de longueur, 53 cm
du sol naturel varie, suivant les
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